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1 Einleitung

1.1 Einordnung der Thematik

Damit Mobilitat auch zukunftsfahig bleibt, empfindet es die Bundesregierung als essenziell,
Antriebe von Fahrzeugen zu elektrifizieren. Grunde fur die Forderung der Elektromobilitat
aus Sicht der Bundesregierung sind vielfaltig. Wichtig ist dabei vor allem die Abhangigkeit
von Erddl zu minimieren und die Klimaziele zu erreichen.” Flr das Erreichen dieser Ziele,
ist es notig die Emission von Treibhausgasen zu reduzieren. Dafur ist vor allem eine
Umstellung im Bereich des Stralenverkehrs nétig.?

Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren bendtigen Rohdl in Form von Benzin. Deutschland ist
dabei abhangig von Rohodlexporten, Preise kdnnen dadurch von nicht vorhersehbaren
Ereignissen bestimmt werden und starken Schwankungen unterliegen. Da Erddl zu einem
grofRen Teil fir den Betrieb von Verbrennungsmotoren bendtigt wird, sind hier die grof3ten
Einsparpotentiale. Die Mobilitdt auf Elektroantrieb umzustellen, bietet die Mdoglichkeit
unabhangiger von Rohdlexporten zu werden.?

Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die Nachhaltigkeit und die Reduzierung von
Treibhausgasen. In Zusammenhang damit steht auch der Ausstol3 von klimaschadlichen
Gasen. Durch den Betrieb von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor wird Kohlenstoffdioxid
ausgestoRen. Da Elektrofahrzeuge emissionsfrei unterwegs sind, bietet ihr Einsatz vor

allem in GroRstadten die Mdglichkeit die Luftbelastung zu reduzieren.*

Die steuerliche Forderung der Elektromobilitat, soll dabei helfen Anreize zu schaffen und
den Kauf von elektrisch betriebenen Fahrzeugen zu erleichtern.

Ziel der Bundesregierung ist es bis zum Jahr 2030 mindestens 15 Millionen vollelektrische
Pkw auf Deutschlands Straflen vorzuweisen und damit die Anzahl an Verbrennern zu
reduzieren. Mit Hilfe des sogenannten Umweltbonus mochte der Staat den Kauf von

Elektrofahrzeugen erleichtern.®

TVgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 2.

2Vgl. Schulze, O., Elektromobilitat - ein Ratgeber Fir Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022, S. 3.
3 Vgl. Strathmann, T., Elektromobilitat als disruptive Innovation, 2019, S. 24.

4Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 4 f.

5 Vgl. Bundesregierung, Neue Forderregeln fiir den Umweltbonus ab 2023, 2022.
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Neben der Einfuhrung von direkten Kaufpramien, wurden auch steuerliche Vorteile
eingefuhrt. Um den Absatz von Elektrofahrzeugen zu steigern und auch den Ausstof3 von
Kohlenstoffdioxid zu reduzieren wurden ertragsteuerliche Erleichterungen eingefuhrt. Vor
allem Dienstwagenfahrer profitieren von Verglnstigungen.®

Die Bundesregierung erfullt damit ihre Lenkungsfunktion und schafft durch steuerliche
Vorteile und die Einflihrung von Pramien, Anreize um die Elektromobilitat voranzutreiben.”
Der Begriff Elektromobilitat bezeichnet dabei alle Fahrzeuge, die durch elektrische Energie
betrieben werden.? Dazu zahlen auch Elektrofahrrader, sowie -Lastenfahrrader, diese
bieten besonders viel Potential fur den Einsatz in Grof3stadten. Ihr Gebrauch reduziert dabei
nicht nur Emissionen, sondern auch Larm. Auch flr diese Fahrzeuge bestehen oben

genannte Forderungen.®

Durch das hohere Aufkommen von Elektrofahrzeugen steigt auch der Strombedarf. Damit
auch die Stromerzeugung nachhaltig ist, muss die Produktion auf erneuerbare Energien
umgestellt werden. Durch den nationalen Entwicklungsplan wurde von der Bundesregierung
festgelegt, dass regenerativ erzeugter Strom fur die Elektromobilitat verwendet werden
muss. Nur durch die Nutzung von erneuerbaren Energien kann man die negativen Einflisse

auf die Umwelt reduzieren.©

Ziel dieser Arbeit ist es, alle FordermalRnahmen aufzuzeigen, die die Politik eingefuhrt hat,
um eine nachhaltige und zukunftsfahige Mobilitat zu gewahrleisten.

Dabei wird hier nur auf die Forderungen fur die Anschaffung von Elektrofahrzeugen
eingegangen. Die Bundesregierung unterstutz jedoch auch die Forschung und Entwicklung
in diesem Bereich.

6 Vgl. Graf, W./Nacke, A./Schalburg, M., Aktuelles Steuerrecht, 2023, S. 402.

7 Vgl. Schulze, O., Elektromobilitdt - ein Ratgeber Fir Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022,
S. 257.

8 Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 1.
9Vgl. Schulze, O., Elektromobilitat - ein Ratgeber Fir Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022, S. 5.
0 Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 4.
" Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 5.
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1.2 Inhalt und Aufbau

In dieser Bachelorarbeit werden ausfuhrlich alle steuerlichen Malinahmen, welche fur die
Forderung der Elektromobilitat im aktuellen Steuerjahr existieren, aufgefuhrt.

Unter den Begriff Elektromobilitat fallen dabei alle Fahrzeuge, die angetrieben werden durch
elektrische Energie.'? In dieser Arbeit werden dabei die wichtigsten Elektrofahrzeuge
erwahnt. Darunter fallen Elektroautos, Plug-in-Hybride, E-Bikes und E-Lastenfahrrader.
Elektrobusse und Elektromotorrader werden auf3envor gelassen.

Dabei werden die unterschiedlichen Arten von Elektrofahrzeugen und deren spezifische
Fordermdglichkeiten in einzelne Abschnitte unterteilt und dort zunachst mit Hilfe einer
kurzen Definition beschrieben. Beginnend mit der Forderung fur Elektroautos. Dort wird
unterschieden, ob das Auto von einer Privatperson erworben wird oder ob es sich um einen
Dienstwagen handelt. Der groRte Teil dieser Arbeit befasst sich dabei mit den steuerlichen
Forderungen fur Elektroautos, da die Bundesregierung hier grof3ziigige Férderungen bietet.
Dabei unterscheiden sich die Forderungen flr Privat- und Dienstfahrzeuge.

Vor allem Arbeithehmer mit rein elektrischen Dienstwagen profitieren von ertragsteuerlichen
Vorteilen."® Aus Grinden der Vollstandigkeit werden im darauffolgenden Abschnitt die
Forderungen fur Plug-in-Hybride als Privat- oder Geschaftswagen erwahnt und erlautert.
Folgend werden die Moglichkeiten des E-Bike Leasings fur Arbeitnehmer aufgeflhrt.
Arbeitgeber haben dabei die Wahl das Leasing als Gehaltsumwandlung oder Gehaltsplus
anzubieten. Darauf folgt die steuerliche Forderung flr E-Lastenfahrrader und -anhanger,
untergliedert in die Erfullungskriterien und das Forderverfahren.

Mit einem Fazit wird diese Bachelorarbeit geschlossen.

2Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 1.
3Vgl. Graf, W./Nacke, A./Schalburg, M., Aktuelles Steuerrecht, 2023, S. 402.
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2 Steuerliche Férderung Elektroautos

2.1 Definition Elektroauto

In diesem Kapitel soll festgehalten werden, welche steuerlichen Foérderungen fur die
Anschaffung von Elektroautos existieren und auch alle speziell fur Dienstwagen
bestehenden steuerliche Mallnahmen. Dieses Kapitel startet dabei zunachst mit der
Definition.

Bei Elektroautos wird der Verbrennungsmotor durch einen Elektromotor und der Tank durch
einen Akku ausgetauscht. Dabei kommt eine spezielle Lithium-lonen Batterie zum Einsatz,
die deutlich schwerer ist als ein Kraftstofftank. Der Akku wird im Fahrzeugboden verbaut.
Durch den tieferen Schwerpunkt kann mehr Fahrstabilitat gewonnen werden.'*

Der Elektroantrieb wandelt dabei die elektrische Energie in mechanische Antriebsenergie
um. Durch Rekuperation konnen Elektromotoren die Bremsenergie nutzen, um den Akku
aufzuladen. Elektroautos haben keine bis niedrige Verschleil- und Wartungskosten
aufgrund des einfachen Motoraufbaus.'® Bauteile wie Tank, Benzinpumpe, Oltank inklusive
Ol, ein Auspuffsystem, Katalysator, sowie Anlasser und Lichtmaschine, werden nicht
benotigt.'®

Wahrend der Fahrt produzieren Elektroautos kein Kohlenstoffdioxid. Sie sind also

emissionsfrei und durch ihre besonders leise Fahrweise verursachen sie kaum Larm.!”

FUr das Laden des Akkus ist ein Ladegerat notig. Mittlerweile sind die Akkus und die dazu
gehorenden Stecker groRtenteils genormt und vereinheitlicht.’® Fir das Gleichstrom-
Schnellladen gibt es zwei unterschiedliche Ladesysteme. Japanische Hersteller verwenden
dabei das CHAdeMO. Das Combined Charging System ist in Europa die beliebtere
Variante.’ Andere Moglichkeiten den Akku aufzuladen sind das Laden (ber eine

haushaltsubliche Steckdose, an einer Ladesaule oder Uber eine Wallbox.2°

4 Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 10.

5 Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 11 f.

8 Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 13.

7 Vgl. Strathmann, T., Elektromobilitat als disruptive Innovation, 2019, S. 23.
8 Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 19 f.

9 Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 103.

20 \Vgl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 104 f.
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Fir das Design von Elektrofahrzeugen haben sich die folgenden Varianten etabliert. Wird
ein innovatives Design genutzt, um ein einzigartiges Modell zu entwickeln, spricht man von
Purpose-Design. Ein Beispiel hierflr ware unter anderem der Nissan Leaf oder der BMW
i3. Verwenden Automobilfirmen bereits vorhandene Fahrzeugdesigns spricht man vom
Conversion-Design. Hier werden bereits etablierte Fahrzeugmodelle umgerustet, wie
beispielsweise der E-Golf. Die Optik unterscheidet sich, wenn Uberhaupt, nur minimal. Statt

mit einem Verbrennungsmotor, werden die Fahrzeuge mit Elektromotor ausgestattet.?’

2.2 Als Privatwagen

Entscheidet man sich bei der Anschaffung eines neuen PKWs fir den Kauf eines
Elektroautos, kann man von verschiedenen steuerlichen Fdrderungen profitieren. Im
Folgenden werden existierende Forderungen, die Privatpersonen in Anspruch nehmen

konnen, aufgezeigt.

Begonnen wird dabei mit der Forderung, die das Bundesamt fur Wirtschaft und
Ausfuhrkontrolle anbietet. Dort wird der Kauf eines Elektroautos durch eine Pramie
unterstutzt, welche auch als Umweltbonus bezeichnet wird. Seit dem 3. Juni 2020 zahlt das
BAFA eine Innovationspramie aus. Neuzulassungen nach diesem Tag erhalten den
doppelten Betrag des Umweltbonus. Ausgezahlt wird die Innovationspramie nur dann, wenn
der Fahrzeughersteller einen Herstelleranteil in Hohe des Umweltbonus tragt. Der
Umweltbonus und somit auch der Herstelleranteil betragt 2.250 Euro. Die
Innovationspramie ist der verdoppelte Umweltbonus. Der Bundesanteil wird durch das
Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle ausgezahlt und entspricht der Summe von
4.500 Euro.??

Der Bundesanteil ist abhangig vom BAFA-Listenpreis. Nur Fahrzeuge mit einem Preis von
maximal 40.000 Euro erhalten die gesamte Pramie in HoOhe von 4.500 Euro.
Elektrofahrzeuge, deren BAFA-Listenpreis die 40.000 Euro Uberschreiten, aber nicht den
Preis von 65.000 Euro, werden mit einer reduzierten Férdersumme bezuschusst. Die Hohe

der Innovationspramie reduziert sich bei diesen Fahrzeugen auf 3.000 Euro. Hochpreisige

21\V/gl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 8 f.

22 \Vgl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Férderung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen,
2023, S. 6.
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Elektrofahrzeuge, deren Listenpreise uber 65.000 Euro liegen, erhalten keine

Innovationspramie.?3

Der hier erwahnte BAFA-Listenpreis, ist der Nettolistenpreis den die Hersteller dem BAFA
mitteilen. Berechnungsgrundlage ist dabei das Basismodell, Sonderausstattungen werden
auller Acht gelassen. Es qilt der Preis, der am Tag der Markteinfuhrung, innerhalb
Deutschlands, aufgerufen wurde. Das Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle zieht
von diesem Betrag den Anteil, welcher vom Hersteller getragen werden muss, ab. Nur wenn
die Forderung von Automobilhersteller oder Handler auch wirklich gewahrt wurde, wird vom

BAFA die Innovationspramie ausgezahlt.?*

Dabei sind nicht alle Elektroautos forderfahig. Eine Auflistung aller férderfahigen Fahrzeuge
ist zu finden auf der offiziellen Internetseite des Bundesamts fur Wirtschaft und
Ausfuhrkontrolle. Nur Fahrzeugmodelle aus der Liste der forderfahigen Fahrzeuge kdnnen
von der Forderung profitieren.?®

Die Anzahl an Modellen und Herstellern steigt stetig. Aktuell umfasst die Liste eine Auswahl
von Uber 2.000 Modellen.?®

Auf die Liste der forderfahigen Fahrzeuge schaffen es nur Hersteller, die bereit sind den
Umweltbonus auszuzahlen. Schon heute gibt es eine groRe Auswahl an verschiedenen
Herstellern, die den Kauf unterstitzen und den Herstelleranteil GUbernehmen. Allein
Volkswagen hat 46 unterschiedliche Fahrzeugmodelle, die von der Forderung Gebrauch
machen kénnen. Die meisten haben dabei sogar einen BAFA-Listenpreis von unter 40.000

Euro und kénnen damit die volle Umweltpramie veranschlagen.?”

Anbei ein kleiner Auszug aus der aktuellen Aufstellung der Fahrzeuge des Herstellers VW,

die von einer Forderung profitieren.

28 Vgl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Férderung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen,
2023, S. 6.

24 \/gl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Einzelantrag stellen.
25 \/gl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Einzelantrag stellen.
26 Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Liste der foérderfahigen Elektrofahrzeuge.

27 \Vgl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Liste der forderfahigen Elektrofahrzeuge.
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BAFA-
Nr. Hersteller Modell Nettolistenpreis

(EUR)
2249 | Volkswagen ABT e-Caddy Trendline 31800,00
27250 | Volkswagen ABT e-Caravelle 6.1 (120 km/h) 56623,00
2951 Volkswagen ABT e-Caravelle 6.1 (90 km/h) 56475,00
2252 | Volkswagen ABT e-Transporter 6.1 Kastenwagen (120 km/h) 45137,00
2253 Volkswagen ABT e-Transporter 6.1 Kastenwagen (90 km/h) 44990,00
2754 | Volkswagen ABT e-Transporter 6.1 Kombi (120 km/h) 49771,00
2255 | Volkswagen ABT e-Transporter 6.1 Kombi (90 km/h) 49623,00
2256 Volkswagen e-Crafter 53900,00
2757 | Volkswagen e-Golf 29327,73
2258 | Volkswagen e-Golf (Modell 2017) 30168,07
2259 | Volkswagen e-load up! 23097,00
2260 | Volkswagen e-up! 22605,04
2261 Volkswagen ID.4 Pro 210 kW 2024 (E213RN) 38936,97
2262 | Volkswagen ID.4 Pro 4AMOTION 210 kW 2024 (E213QN) 41193,28
2263 | Volkswagen ID.4 GTX 250 kW 2024 (E219VN) 44752,10

Abbildung 1: Auszug ,Liste der férderfahigen Elektrofahrzeuge*

Quelle: Bundesamt fir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle ,Liste der férderfahigen Elektrofahrzeuge®

Auch beim Kauf eines gebrauchten Elektroautos kann unter Umstanden noch von der
Innovationspramie profitiert werden. Das BAFA fordert diese Gebrauchtwagen mit einer
Fordersumme in HOhe von 3.000 Euro. Wie bei den Neufahrzeugen gilt auch hier, dass die
Pramie nur ausgezahlt wird, wenn zuvor der Herstelleranteil berlicksichtigt wurde.?®

Wie auch bei Neuwagen muss bei gebrauchten Fahrzeugen ebenfalls der Onlineantrag
beim BAFA eingereicht werden. Das Fahrzeug muss nachfolgende Kriterien erfillen, um die
Forderung zu erhalten. Antragsberechtigt sind nur Gebrauchtwagen, die auf der Liste der
forderfahigen Fahrzeuge stehen. Das Fahrzeug darf maximal 15.000 Kilometerlaufleistung
haben, was durch ein Sachverstandigen bestatigt werden muss. Wichtig ist dabei, dass die

Pruforganisation oder der Sachverstandiger amtlich anerkannt sind. Anerkannt wird auch

28 \Vgl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Férderung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen,
2023, S.7.
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die Durchfuhrung durch einen Sachverstandiger fur Kfz-Bewertung, welcher offentlich
vereidigt und bestellt ist.?°

Falls alle Anforderungen erflllt sind, kann die Rechnung des Neufahrzeuges oder der
Nachweis des Listenpreises hochgeladen werden. Dies kann auch in Form eines
Gutachtens erfolgen. Hier gilt, wie bei den Neufahrzeugen auch, dass hochpreisige Modelle,
deren Listenpreis 65.000 Euro Uberschreitet, nicht forderbar sind. Fahrzeugmodelle die
Infrage kommen, stehen auf der Liste der forderfahigen Fahrzeuge.3°

Da der Wertverlust der gebrauchten Autos zu berucksichtigen ist, kbnnen nur 80 Prozent
des Listenpreises angesetzt werden. Der anzusetzende Wert wird dabei wie folgt berechnet.
Der Bruttolistenpreis des Basismodells wird mit den Kosten der Sonderausstattungen
addiert und ergibt die Gesamtsumme. Es werden dann auf Grund des Wertverlustes von

Gebrauchtfahrzeugen 80 Prozent dieser Kosten herangezogen.?’

Nicht nur der Kauf, sondern auch das Leasing eines Elektrofahrzeuges kann durch die
Innovationspramie geférdert werden. Im Falle von Leasing missen der Leasingvertrag, die
verbindliche Bestellung, eine Kalkulation der Leasingrate und zusatzlich muss bestatigt
werden, dass die Angaben wahrheitsgeman ausgefiillt wurden.3?

Entscheidet man sich flr das Leasing eines Elektroautos ist die Hohe der Innovationspramie
abhangig von der Haltedauer. Einen Antrag stellen kann nur, wer eine Leasingdauer von
mindestens zwolf Monaten hat. Bei einem Leasingvertrag von uber 23 Monaten und ein
Fahrzeug mit einem BAFA-Listenpreis von unter 40.000 Euro, erhalt man ,wie beim Kauf
auch, die volle Innovationspramie von 4.500 Euro.33

FUr Leasingfahrzeuge mit einem Listenpreis zwischen 40.000 Euro und bis maximal 65.000

Euro, sowie auch fur das Leasing von jungen Gebrauchten, wird eine Innovationspramie

29 Vgl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Einzelantrag stellen.

30 Vgl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Férderung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen,
2023, S. 6.

31 Vgl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Férderung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen,
2023, S. 8.

32 \/gl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Einzelantrag stellen .

33 \Vgl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Férderung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen,
2023, S. 6.
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von 1.500 Euro bei einer Leasingdauer von zwdlf bis 23 Monate und 3.000 Euro fur Vertrage

mit einer Mindesthaltedauer von (iber 23 Monaten gezahit.3*

Sollte die Mindesthaltedauer nicht eingehalten werden, wird das BAFA den bereits

gezahlten Umweltbonus zurlickfordern.3®

Seit dem ersten September 2023 kdonnen diese Antrage nur noch von Privatpersonen
getatigt werden. Es gilt weiterhin, dass das Fahrzeug fur mindestens ein Jahr auf die
Person, die den Antrag gestellt hat, zugelassen ist. Unternehmen haben seit diesem Tag

keine Moglichkeit mehr, einen Antrag fir den Umweltbonus zu stellen.3¢

Fur Elektrofahrzeuge gelten Sonderregeln fur die Kfz-Steuer. Bei der Kfz-Steuer handelt es
sich um eine Abgabe, die jeder Fahrzeugbesitzer jahrlich entrichten muss. Diese
Bundessteuer bringt jedes Jahr Steuereinnahmen in Hohe von etwa neun Milliarden Euro.
Die Hohe des Betrags ist dabei abhangig vom Fahrzeug und wird anhand des Hubraums
und der EURO-Normeinstufung festgesetzt.3”

Elektrofahrzeuge sind dabei bis zu zehn Jahre von der Zahlung der Kfz-Steuer befreit.3®
Gemal § 3d Abs. 1 KraftStG sind Elektrofahrzeuge, die in § 9 Abs. 2 KraftStG definiert sind,
fur die ersten zehn Jahre nach der Erstzulassung von der Kfz-Steuer befreit. Dies ist aktuell
bis zum 31. Dezember 2030 befristet. Wer also ein Neufahrzeug im aktuellen Steuerjahr
zulasst, kann die zehn Jahre nicht mehr auskosten und profitiert nur von sieben Jahren
Steuerbefreiung.3?

Die Kfz-Steuerbefreiung gilt fur Fahrzeuge, welche erstmalig zwischen dem 18.05.2011 und

dem 31.12.2025 =zugelassen wurden. Also kann auch beim Kauf von gebrauchten

34 Vgl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Férderung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen,
2023, S. 6 f.

35 \V/gl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Einzelantrag stellen.
36 \/gl. Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Einzelantrag stellen.

37 \Vgl. Schulze, O., Elektromobilitat - ein Ratgeber Flr Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022,
S. 282.

38 \/gl. Karle, A., Elektromobilitat, 2022, S. 190.

39 \Vgl. Schulze, O., Elektromobilitét - ein Ratgeber Fir Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022,
S. 282f.
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Elektrofahrzeugen noch von der Steuerbefreiung profitiert werden, wenn die Erstzulassung
innerhalb der letzten zehn Jahre stattfand.*
Bei reinen Elektrofahrzeugen wird noch bis zum 31.12.2030 von der Kfz-Steuerbefreiung
profitiert, doch auch nach dem Ablauf der Steuerbefreiung ist der Steuerbetrag fur
Elektrofahrzeuge vergleichsweise glinstig.*’

Wer als Arbeithehmer mit dem eigenen Elektroauto den Arbeitsweg antritt, kann die dadurch
entstehenden Kosten in der Steuererklarung geltend machen.

Gemal § 9 Abs. 1 Nr. 4 EStG kann fur die Strecke zwischen dem Wohn- und Arbeitsort
eine Entfernungspauschale von 30 Cent pro Entfernungskilometer berechnet werden. Dabei
durfen nur die Kilometer angesetzt werden, welche der Strecke des klrzesten und direkten
Weg entsprechen. Im Gesetz wird dabei der Begriff ,erster Tatigkeitsstatte® verwendet.
Dabei meint der Gesetzgeber den Ort, der vom Arbeitgeber festgelegt und dem

Arbeitnehmer schriftlich oder mindlich mitgeteilt wurde.*?

Seit 2021 gilt eine Sonderregelung fur Arbeitswege mit einer Entfernung von uber 20
Kilometern. Im aktuellen Steuerjahr konnen Arbeitnehmer ab dem 20. Kilometer 38 Cent fur
jeden weiteren gefahrenen Kilometer geltend machen.*?

Arbeitgeber kdnnen ihren Arbeithnehmern ermoglichen inr Fahrzeug am Arbeitsort Gber eine
betriebliche Ladevorrichtung zu laden. Dabei kann angeboten werden, das private Fahrzeug
verbilligt oder sogar kostenlos im Unternehmen aufzuladen. Dies ist zwar als geldwerter

Vorteil einzuordnen, ist aber gemafk § 3 Nr. 46 EStG steuerfrei.

40 Vgl. Schulze, O., Elektromobilitdt - ein Ratgeber Flir Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022,
S. 283.

41 Vgl. Schulze, O., Elektromobilitdt - ein Ratgeber Flir Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022,
S. 283.

42\/gl. Zenthéfer, W./Grobshéuser, U., Einkommensteuer, 2021, S. 703.
43 Vgl. Beck'sche Textausgabe, Aktuelle Steuertexte 2023, 2023, S. 627.

44 \/gl. Schulze, O., Elektromobilitdt - ein Ratgeber Fiir Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022,
S. 277.
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2.3 Als Dienstwagen

Uberlasst ein Arbeitgeber seinen Arbeitnehmern ein Fahrzeug, welches Uberwiegend
betrieblich genutzt wird, ist dies dem notwendigen Betriebsvermdgen zuzuordnen. Hierbei
gibt es zwei Moglichkeiten, dies steuerlich zu behandeln.*®

Die Uberlassung eines Firmenwagens gehort zu den Einnahmen aus nichtselbststandiger
Arbeit. Diese Sachbezlige erzeugen einen geldwerten Vorteil, diese unterliegen der
Besteuerung. Die private Nutzung des PKW muss deshalb versteuert werden. Dafur kann
die 1 %-Regelung oder die Fahrtenbuchmethode angewendet werden.4®

Fur Elektroautos existieren dabei glnstigere Steuersatze als fur Dienstwagen mit
Verbrennungsmotor.4”

Bei der Besteuerung durch die 1 %-Regelung, wird monatlich ein Prozent des inlandischen
Listenpreises inklusive Umsatzsteuer, angesetzt. Falls Kosten fur Sonderausstattungen
angefallen sind mussen diese hinzugerechnet werden. Dabei wird bei Elektrofahrzeuge von
Sonderregelungen profitiert.*®

Erleichterungen fiir Elektroautos sind im § 6 Abs. 1 Nr. 4 Satz 2 Nr. 1 bis 5 EStG vermerkt.4°
Erfullt das KFZ alle Anforderungen des § 6 Abs. 1 Nr. 4 Satz 2 Nr. 3 EStG, kann von der
hochsten steuerlichen Ersparnis Gebrauch machen. Fahrzeuge, die rein elektrisch
betrieben werden, wahrend der Fahrt keine Emissionen verursachen und deren
Bruttolistenpreis nicht Uber 60.000 Euro liegt, durfen mit monatlich einem Prozent des
geviertelten Listenpreises angesetzt werden. Erflllt das Elektroauto diese Bedingungen,
reduziert sich die Bemessungsgrundlage um 75 Prozent und nur 25 Prozent des
Listenpreises miissen angesetzt werden.%°

Auch fur rein elektrische Dienstfahrzeuge, deren Bruttolistenpreis Uber 60.000 Euro liegt,
gelten verglnstigte Steuersatze. Bei hochpreisigen Fahrzeugen greift § 6 Abs. 1 Nr. 4 Satz

2 Nr. 4 EStG. Zur Berechnung ist nur die Halfte der Kosten heranzuziehen. Versteuert

45 \gl. Zenthéfer, W./Grobshéuser, U., Einkommensteuer, 2021, S. 49.

46 \/gl. Grashoff, D./Mach, H., Grundzlige des Steuerrechts, 2023, S. 67.

47 \Vgl. Paulsen, T., E-Auto als Firmenwagen: Geldwerter Vorteil und Ladekosten, 2023.
48 \/gl. Zenthéfer, W./Grobshéuser, U., Einkommensteuer, 2021, S. 51.

49 Vgl. Schulze, O., Elektromobilitdt - ein Ratgeber Flir Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022,
S. 275.

50 \Vgl. Zenthéfer, W./Grobshéuser, U., Einkommensteuer, 2021, S. 52 f.
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werden muss also nur ein Prozent des halbierten inlandischen Listenpreises inklusive
Umsatzsteuer und falls vorhanden Kosten flir Sonderausstattung.®’

Fiar Dienstfahrzeuge, die nach der 1 %-Regelung besteuert werden, gelten Sonderregeln
fur den Arbeitsweg, also die Strecke zwischen Wohn- und Arbeitsort, sowie fur
Familienheimfahrten.52

Darf der Dienstwagen auch flir den Arbeitsweg genutzt werden, ist dies ebenso als
geldwerter Vorteil zu versteuern. Diese fallen unter die Einnahmen gemal § 8 Abs. 2 Satz
3 EStG. Fur jeden Kalendermonat muss 0,03 Prozent der Bemessungsgrundlage mit der
Kilometeranzahl zwischen Wohnsitz und Arbeitsort verrechnet werden. Auch hier profitieren
Elektroautos von den reduzierten Steuersatzen. Wie unter § 6 Abs. 1 Nr. 4 Satz 2 Nr. 3
EStG vermerkt, gelten fir reine Elektrofahrzeuge Sonderregeln. Fur Fahrzeuge gemaf § 6
Abs. 4 Satz 2 Nr. 3 EStG darf nur ein Viertel des Listenpreises fur die Berechnung
herangezogen werden und fur Fahrzeuge gemal § 6 Abs. 1 Nr. 4 Satz 2 Nr. 4 EStG der
halbierte Listenpreises.53

Im Falle einer doppelten Haushaltsfuhrung gilt gemaf § 8 Abs. 2 Satz 5 EStG, dass 0,002
Prozent der Bemessungsgrundlage fur die Strecke zwischen dem Arbeitswohnsitz und dem
Ort des eigenen Hausstands versteuert wird. Die Bemessungsgrundlage ist wieder nach
§ 6 Abs. 1 Nr. 4 Satz 2 EStG zu berechnen und fur Elektrofahrzeuge gelten die reduzierten
Ansatzregeln der Nummer 3 und 4.5

Arbeitnehmer, die von ihren Arbeitgebern ein Elektroauto als Dienstwagen zur Verfugung
gestellt bekommen, missen dadurch weniger Steuern bezahlen und kdnnen durch die
reduzierte Bemessungsgrundlage sparen.%®

Eine andere Variante, die private Nutzung zu versteuern, ist das Fuhren eines
Fahrtenbuchs.5®

Fallt die Entscheidung auf die Nutzung der Fahrtenbuchmethode, greift § 6 Abs.1 Nr. 4 Satz
3 EStG. Alle Aufwendungen, die durch eine private Nutzung entstehen, missen durch

Belege und die Eintragungen im Fahrtenbuch nachweisbar sein. Dabei muss jede Fahrt

51Vgl. Zenthéfer, W./Grobshéduser, U., Einkommensteuer, 2021, S. 53.
52 \/gl. Grashoff, D./Mach, H., Grundziige des Steuerrechts, 2023, S. 67.

53 Vgl. Schulze, O., Elektromobilitat - ein Ratgeber Flr Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022,
S. 277.

54 \Vgl. Graf, W./Nacke, A./Schalburg, M., Aktuelles Steuerrecht, 2023, S. 249.

55 Vgl. Schulze, O., Elektromobilitat - ein Ratgeber Flr Entscheider, Errichter, Betreiber und Nutzer, 2022,
S. 277.

56 \Vgl. Grashoff, D./Mach, H., Grundziige des Steuerrechts, 2023, S. 67.
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dokumentiert werden. Auch die Kosten, die der Arbeitgeber tragt missen ausgewiesen
werden. Folglich missen alle Aufwendungen, die durch das Fahrzeug entstehen durch
Belege ausweisbar sein. Darunter fallen unter anderem Tankbelege und Rechnungen fur
Reparaturen. Dabei muss jeder gefahrene Kilometer nachweisbar sein. Schatzungen sind
nicht erlaubt. Die Rechtsprechung besteht bei der Dokumentation der Fahrten auf die
Eintragung in ein Fahrtenbuch, welches zwingend gebunden, nicht abanderbar und in sich
geschlossen sein muss. Das Eintragen in eine Exceltabelle oder das Aufschreiben auf
einzelnen Blattern, die dann eingeordnet werden, ist nicht zulassig. Das Fuhren von
elektronischen Fahrtenblchern wird nur genehmigt, falls diese nicht im Nachhinein
verandert werden kdnnen. Damit ein Fahrtenbuch akzeptiert wird ist es wichtig, sich an die
Vorgaben zu halten.%’

Damit das Fahrtenbuch anerkannt wird, mussen alle Richtlinien befolgt werden. Bevor das
Fahrzeug gefahren wird, muss zunachst der aktuelle Kilometerstand eingetragen werden.
Am Ende der Fahrt muss noch der neue Kilometerstand eingetragen werden. Zusatzlich
sind noch der Zweck der Reise und Angaben zum Zielort einzutragen, beispielsweise
Angaben zu den besuchten Geschéaftspartnern. Fur Berufsgruppen, die dem
Berufsgeheimnis unterliegen gibt es keine Ausnahmen. Darunter fallen unter anderem
Arzte, Steuerberater und Rechtsanwélte, die trotz Berufsgeheimnis Angaben zu

aufgesuchten Patienten oder Mandanten machen missen.%8

Weiterhin gilt, dass Privatfahrten als geldwerter Vorteil zu behandeln sind und damit der
Besteuerung unterliegen. Handelt es sich um eine Fahrt fUr rein private Zwecke, sind keine
Grinde der Fahrt oder des Zielorts zu nennen, lediglich der Anfangs- und

Endkilometerstand sind auszufillen.%®

Grundsatzlich anerkannt wird nur ein Fahrtenbuch, welches den Richtlinien entspricht.°
Das bedeutet, dass die Anzahl der gefahrenen Kilometer mit den gemachten Angaben im
Fahrtenbuch Ubereinstimmen mussen. Sollte es zu Unstimmigkeiten kommen, weil der
Kilometerstand nicht zu den Eintragen im Fahrtenbuch passt oder es sich um fehlerhafte

Angaben handeln koénnte, wie zum Beispiel ein Geschaftstermin an einem Feiertrag, kann

57 \/gl. Zenthéfer, W./Grobshé&user, U., Einkommensteuer, 2021, S. 439.
58 \/gl. Zenthéfer, W./Grobshé&user, U., Einkommensteuer, 2021, S. 439 f.
59 \Vgl. Zenthéfer, W./Grobshé&user, U., Einkommensteuer, 2021, S. 440.
60 \Vgl. Grashoff, D./Mach, H., Grundziige des Steuerrechts, 2023, S. 67.
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das negative Folgen fur die Anerkennung des Fahrtenbuches haben. Bei Aberkennung der
Fahrtenbuchmethode muss die 1 %-Regelung angewendet werden. Minimale
Abweichungen stellen dabei meist kein Problem dar und werden akzeptiert, sofern alle

Daten vollstandig und richtig sind.®’

Ein beliebiger Wechsel von der Fahrtenbuchmethode zur 1 %-Methode ist dabei wahrend
des Veranlagungszeitraums nicht moglich. Nur falls ein Wechsel des Dienstwagens erfolgt,
kann auch die Methode innerhalb des Veranlagungszeitraums gewechselt werden. Falls der
Steuerpflichtige mehr als ein Fahrzeug fur private Zwecke nutzen darf, gibt es die

Maglichkeit zu wahlen, welches Fahrzeug mit einer der zwei Methoden besteuert wird.62

Auch fur das Laden von elektrischen Dienstfahrzeugen existieren steuerliche
Begunstigungen. Nach § 3 Nr. 46 EStG kann der Arbeitgeber seinen Arbeitnehmern die
Maoglichkeit bieten, sein Elektrofahrzeug steuerfrei im Unternehmen aufzuladen. Hierbei
muss es sich um eine ortsfeste Ladeeinri